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Euroreifen, Helsinki
• Oy Metro-Auto Ab, Helsinki
• Rengasmaailma Oy, Espoo
• Rengastotal, Helsinki
• Star-Rengas Oy, Vantaa
• Stockmann Auto Oy Ab Rengaspalvelu,  
   Vantaa
• Suomen Euromaster Oy, Järvenpää
• Tekno-pyörä Ky, Espoo
• Vianor Oy, Helsinki

•Renkailla on tapana puhjeta harvoin, mutta 
yleensä epämiellyttävässä paikassa ja virka-
ajan ulkopuolella. Minkäs teet, takki päälle ja           
sateeseen kaivamaan vararengasta esiin. Sitten 
auton oma rengasavain käteen ja pyöränpultteja 
löysäämään. Mutta kun pultit eivät hievahda-
kaan, vaikka rengasavaimen vääntäisi solmuun. 
Siinä vaiheessa rengasliikkeen asentaja saa 
kaikkea muuta kuin lämpimiä ajatuksia.

Vertailu
Rengaskorjaamot

Kiinni on ja Kiinni on ja 
pysyypysyy

HEIKKI PARVIAINEN
TEST CENTER TIILILÄ, testin suunnittelu ja toteutus
HANNU HÄYHÄ ja TEST CENTER TIILILÄ, kuvat
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P
äätimme olla liikkeel-
lä rengaskorjaamover-
tailussamme kaikista 
pahimpaan aikaan, eli 
alkutalven rengasse-

songin alkaessa. Kiireisimpänä ai-
kana erottuvat ne korjaamot, jotka 
tekevät laadukasta työtä, eivätkä 
yritä maksimoida tulosta nopealla 
toiminnalla, mutta laadun kustan-
nuksella.

Tarkoituksenamme oli kiertää 
vertailun aikana kymmenen pää-
kaupunkiseudun rengasliikettä. 
Teimme vastaavan vertailun edel-
lisen kerran syksyllä 2003, ja koska 
mukaan mahtuu ainoastaan mur-
to-osa seudun lukuisista rengasliik-
keistä, valitsimme eri liikkeet kuin 
edellisellä kerralla. Teimme kuiten-
kin yhden poikkeuksen ja otimme 
mukaan edelliseltä kerralta huo-
noimmin menestyneen liikkeen, 
eli AD-Autopaikan Vantaalla. Syynä 
valintaan oli halu tarkastaa, onko 
korjaamolla otettu edellisestä ker-
rasta opiksi, vai tuleeko tuloksesta 
yhtä masentava kuin kaksi vuotta 
aikaisemmin.

Soitimme AD-Autopaikkaan tila-
taksemme ajan renkaanvaihtoon, 
mutta emme saaneet palvelua. Ky-
seinen korjaamo asentaa renkaita 

PYYSIMME laittamaan auton alle 
talvirenkaat, joissa oli kulutus-
pintaa jäljellä 5–6 mm, ja huo-
noimmasta oli lisäksi huomattava 
määrä nastoja irronnut. Silti aino-
astaan neljä vertailumme korjaa-
moista myi meille uudet renkaat.

vain peltivanteille, ja koska testi-
autossamme oli alumiinivanteet, 
jouduimme tyytymään vain toisek-
si parhaimpaan vaihtoehtoon, eli 
tässä tapauksessa edellisen testin 
toiseksi huonoimpaan korjaamoon 
Tekno-pyörään Espoossa.

Aikomuksena ajanvaraus
Aloitimme vertailun puhelinkier-
roksella ja yritimme varata ajan jo-
kaiseen liikkeeseen. Aivan kaikkiin 
liikkeisiin ei puhelimella saanut yh-
teyttä, tai heillä ei ollut ajanvaraus-
mahdollisuutta, joten näihin pää-
timme mennä vain jonon jatkoksi. 
Mukavastihan siinäkin saisi päivän 
kulumaan.

Pyysimme korjaamoja vaihta-
maan tavaratilassa olevat talviren-
kaat auton alla oleville alumiinivan-
teille ja laittamaan ne sitten autoon 
kiinni. Sinänsä rutiinihomma, mut-
ta vaikeutimme työtä ottamalla 
mukaan muutaman mekaanikon 
tarkkaavaisuutta mittaavan seikan. 
Autossa mukana olleet talviren-

kaat olivat melko kuluneet, eli kah-
dessa niistä oli kulutuspintaa vain 
5–6 mm ja kahdessa paremmassa-
kin vain 7 mm. Kuluneimmista ren-
kaista toinen oli vielä nastamääräl-
täänkin asetuksen salliman vähim-
mäismäärän alapuolella, eli siinä oli 
jäljellä niin vähän nastoja, että ero 
parhaaseen renkaaseen oli 30 pro-
senttia, kun asetuksen mukaan ero 
renkaiden välillä saa olla ainoas-
taan 25 prosenttia.

Mikäli rengasliikkeessä huomat-
tiin tarjota uusia renkaita, oli muka-
na myös toinen jekku. Tavaratilassa 
olleet renkaat olivat rekisteriotteen 
mukaan 10 mm liian kapeat, eikä 
niitä siten olisi saanut autossa käyt-
tää, joten liikkeessä oli huomatta-
va myydä oikean kokoiset renkaat. 
Tämä ei tosin tuntunut tuottavan 
vaikeuksia, sillä kaikki neljä liiket-
tä, jotka meille renkaat ymmärsivät 
myydä, myivät ne myös oikean ko-
koisina.

Asentajien tarkkaavaisuuden 
koettelu ei loppunut vielä tähän. 
Alumiinivanteet, joista yksi oli hie-
man kiero, olivat kiinni vääränlaisil-
la kiinnityspulteilla, ja oikeat pultit 
löytyivät tavaratilasta varapyörän 
vierestä. Tällä kertaa pulteissa ei 
ollut muuta eroa kuin pituus, mut-
ta usein myös kiinnityskartio saat-
taa olla erilainen peltivanteissa ja 
alumiinivanteissa. Väärillä pulteil-
la kiinnittäminen saattaa olla pait-
si turmiollista vanteille, niin myös 
erittäin vaarallista. Jos pulttien kiin-
nityskartio on erilainen kuin van-
teessa, pultti saattaa helposti löys-
tyä, kun kapea viivamainen kiinni-
tysalue joutuu liian suuren rasituk-
sen alaiseksi ja antaa periksi.

Toinen pyörän oikeanlaisessa 
kiinnityksessä välttämätön asia on 
soviterengas, joka keskittää van-
teen pyörän navan päälle. Poistim-
me yhdestä vanteesta soviteren-
kaan selvittääksemme, kiinnittää-
kö rengasasentaja mitään huomio-
ta kiinni laittamiinsa vanteisiin, vai 
pyöriikö mielessä mieluummin tu-
leva kahvitauko.

Mukana valvomassa
Pyrimme olemaan mukana rengas-
asennuksessa, jotta pystyimme 
tarkkailemaan, käytettiinkö pyöri-
en kiinnityksessä momenttiavain-
ta tai -puikkoa, jolloin pyörät tule-
vat oikeaan momenttiin ja lähtevät 
mahdollisen rengasrikon sattues-
sa myös auki. Samalla pystyimme 
tarkkailemaan sitä, havaitseeko 
asentaja väärät tai vialliset osat ja 
huomauttaako hän niistä meille. 
Jossain tapauksessa asentaja kyllä 
havaitsi viat, mutta tieto huuhtou-

STAR-RENKAASSA asentaja käytti 
melkoista mielikuvitusta rengasta 
tasapainottaessaan. Painoja oli 
ripoteltu pitkin vanteen kehää 
siten, että ne osittain tasapainot-
tivat toisensa. Vähemmälläkin                   
painomäärällä olisi siis renkaan 
saanut tasapainotettua.

VASEMMANPUOLEINEN on         
vanteeseen sopiva kiinnityspult-
ti ja oikeanpuoleinen vastaava 
peltivanteen pultti. Pituusero ei 
ole kovin suuri, mutta ammatti-
taitoiselle rengaskorjaamolle sen 
havaitseminen oli helppo juttu. 
Kaikille vertailumme korjaamoille 
sen sijaan ei.




